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The rack includes transverse bars (4) which, when not in use can retract into grooves in the roof (2) of the vehicle. 
The grooves are formed above supporting cross members of the roof. The end of each transverse bar locates in a 
T" section locating grooves (8) in a support (3) of a longitudinal bar and is locked in stowed or working position in 
the groove by a spring loaded bolt. Transverse bars may be driven up and down by a concealed electric motor. 
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i Disposltlf formant galerle porte-bagages de tolt de vehicule automobile. 

57} La presente Invention conceme un dispositif formant 
flerie porte-bagages de tort de vehicule automobile. 
Le dispositif est caracterise en ce que les barres trans- 
versales (4) de celui-ci sont chacune deplacable de facon 
guidee relativement a des barres longitudinales (1) entre 
une position haute d'utilisation et une position basse de re- 
pos a laquelle la barre transversale (4) est escamotee dans 
un embouti (5) du pavilion (2). 

L'invention trouve application dans le domaine de I'auto- 
mobile. 
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La presente invention concerne un dispositif formant 
galerie porte-bagages de toit de vehicule automobile. 

On connait un tel dispositif comprenant des barres 
longitudinales et des barres transversales rapportees sur les 
5 barres longitudinales en y £tant fixees manuellement a l'aide 
de poign€es a vis de fagon a former un porte-bagages complet. 

Cependant, la presence des barres transversales 
laissees montees a demeure sur les barres longitudinales nuit 
a 1 1 aerodynamisme et 1 ' esthStique . De plus, le montage et le 
10 demontage des barres transversales sont souvent fastidieux. 

La presente Invention a pour but d'eliminer les 
inconvenients ci-dessus en proposant un dispositif formant 
galerie porte-bagages de toit de vehicule automobile, 
comprenant des barres longitudinales et des barres 
15 transversales fixees sur les barres longitudinales et qui est 
caracteris§ en ce que les barres transversales sont montees 
chacune d&plagable de fagon guidee relativement aux barres 
longitudinales entre une position haute d 1 utilisation et une 
position basse de repos a laquelle la barre transversale est 
20 escamot€e dans un embouti du pavilion. 

Avantageusement, 1' embouti est realise au droit d'une 
traverse du pavilion. 

Selon une caract£ristlque de 1' invent ion, chaque barre 
transversale est guid£e entre deux montants opposes de 
25 fixation au pavilion respectivement de deux barres 
longitudinales et pourvus chacun d'une rainure de guidage 
dans laquelle s' engage une extremite correspondante de la 
barre transversale. 

De preference, la rainure de guidage est en forme de T. 
30 Selon un mode de realisation, chaque barre transversale 

est deplagable manuellement et est bloqu§e relativement au 
montant de fixation pr€cite, en position d' utilisation ou en 
position de repos, par des moyens de verrouillage. 

Avantageusement, les moyens de verrouillage 
35 comprennent, h chaque extremite d'une barre transversale, un 
doigt de verrouillage engage dans un trou borgne d'indexage 
infferieur ou sup6rieur au fond de la rainure de guidage selon 
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que la barre transversale est en position de repos ou 
d 1 utilisation et monte coulissant longitudinalement dans la 
barre transversale pour le desengager du trou borgne et 
deverrouiller ainsi la barre transversale. 
5 Le doigt de verrouillage est rappel6 dans le trou 

borgne d'indexage par un ressort et comprend une tige de 
manoeuvre accessible de l'exterieur au travers d'une fenetre 
longitudinale de la barre transversale. 

Selon un autre mode de realisation, les barres 
10 transversales sont d&plagables automatiquement par un ou 
plusieurs moteurs 61ectriques entrainant en rotation des vis 
logees dans les ralnures de guidage en traversant 
respectivement des extremites taraud§es des barres 
transversales • 

15 Un joint d v 6tanch€it£ est fix§, par exemple par 

collage, dans I'embouti. 

L' invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
caracterlstiques, details et avantages de celle-ci 
apparaitront plus clairement au cours de la description 

20 explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
sch6matiques annexes donnes uniquement a titre d 1 exemple 
illustrant deux modes de realisation de I 1 invention et dans 
lesquels : 

- la figure 1 represente en perspective le dispositif 
25 formant galerie porte-bagages conforme k 1' invention ; 

- la figure 2 est une vue en section suivant la ligne 

II- II de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue en section suivant la ligne 

III- III de la figure 1 ; 

30 - la figure 4 est une vue en section suivant la ligne 

IV- IV de la figure 1 ; et 

- la figure 5 represente un autre mode de realisation 
du dispositif de 1' invention. 

En se reportant aux figures 14 4, le dispositif 
35 formant galerie porte-bagages de toit de vehicule automobile 
comprend deux barres longitudinales espac6es 1 fix£es de 
fagon appropri€e sur le pavilion 2 du vehicule par des 
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montants ou pieds de fixation 3. Dans le cas present, chaque 
barre longitudinale 1 comporte trois montants de fixation , 
deux prolongeant respectivement les deux extremites de la 
barre longitudinale 1 et un montant interned! aire* Le 
5 dispositif comprend egalement des barres transversales 4 
fix&es entre les barres longitudinales 1 de fagon a former un 
porte-ba gages complet. 

Selon 1' invention , les barres transversales 4 sont 
montees chacune deplagable en translation guidee par les 

10 montants 3 des barres longitudinales- 1 entre une position 
haute d 1 utilisation et une position basse de repos 
representee aux figures 1 et 2, et a laquelle la barre 
transversale 4 est escamotee dans un embduti 5 du pavilion 2 
avec la paroi supSrieure de chaque barre transversale 

15 assurant la continuity du pavilion 2 pour des raisons 
esthetiques. De preference, chaque emboutl 5 est realise au 
droit d'une traverse 6 du pavilion 2 de fagon a rendre 
invisible l f embouti 5 de l'interieur du vehicule. Un joint 
d'etancheite 7 est fix§, par exemple par collage, dans 

20 l'embouti 5 de fagon que la barre transversale correspondante 
4 vienne en appui sur le joint d f §tancheit§ 7 en position 
escamotee. 

Le guidage d'une barre transversale 4 entre deux 
montants 3 est effectue par une rainure de guidage 8, par 

25 exemple en forme de T, r<§alis<§e dans chaque montant 3 au 
droit de la barre transversale 4 et dans laquelle s v engage 
une extremit§ correspondante 4a de la barre 4. Les rainures 
de guidage 8 sont approximativement perpendiculaires au 
pavilion 2, de fagon que chaque barre transversale 4 se 

30 d&place dans un plan approximativement perpendiculaire au 
plan de ce pavilion. 

De plus, chaque barre transversale 4 est deplagable 
manuellement de la position escamotee a la position 
d' utilisation ou vice-versa et est bloquee a I'une ou 1' autre 

35 de ces positions par des moyens de verroulllage manoeuvrables 
manuellement . 
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De preference, les moyens de verrouillage comprennent, 
k chaque extr6mit§ d'une barre trans versale 4, un doigt de 
verrouillage 9 engage dans un trou borgne d'indexage 
inferieur pu superieur 10 selon que la barre transversale 4 
5 est en position escamot&e ou en position d 'utilisation et 
monte coulissant longitudinalement dans la barre transversale 
4 pour des engager le trou borgne correspondant 10 et 
deverrouiller alnsi la barre 4 des barres longitudinales 1. 
La figure 4 montre une barre transversale 4 verrouillee en 

10 position escamotee dans les montants 3 des barres 
longitudinales 1. Cette figure montre egalement que le doigt 
de verrouillage 9 est rappel § automat iquement dans le trou 
borgne d'indexage 10 par un ressort 11 monte coaxialement au 
doigt 9 au fond d'un trou borgne longitudinal 12 de la barre 

15 4. Le doigt de verrouillage 9 est de plus pourvu d'un joint 
annulaire 13 d'6tancheit6 du ressort 11 et d'une tige de 
manoeuvre 14 solldaire du doigt 9 perpendiculalrement a 
celui-ci et accessible de l'exterieur au travers d'une 
fenetre longitudinale 15 rdalisde sur la barre transversale 

20 4. L' ensemble doigt de verrouillage 9 et tige de manoeuvre 14 
constitue ainsi un dispositlf de verrouillage du genre 
targette • 

Comme cela ressort de la description qui precede, pour 
modifier la position d'une barre transversale 4, 11 suffit de 

25 pousser la tige de manoeuvre 14 dans le sens de la fldche F & 
1'encontre de la force de rappel du ressort 11 de fagon que 
le doigt de verrouillage 9 sorte du trou borgne correspondant 
10 dans lequel 11 est engage. Lorsque la barre transversale 4 
se trouve ensuite dans la nouvelle position souhait§e, le 

30 ressort de rappel 11 repousse le doigt de verrouillage 9 dans 
le trou borgne 10 qui lui fait face assurant ainsi un 
verrouillage automatique de la barre 4 aux barres 
longitudinales 1. 

Selon le mode de realisation represent 6 en figure 5, le 

35 d£placement des barres transversales 4 est automatise. A cet 
effet, le dispositlf comprend un ou plusieurs moteurs 
electriques 16, par exemple du type utilise pour les toits 
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ouvrants de vehicules automobiles, entrainant en rotation des 
vis 17 logees dans les rainures de guidage 8 et traversant 
respectivement des extremites taraudees 4a des barres 
trans versales 4 formant Serous. En entrainant en rotation une 
paire de vis 17 assoc!6e a une barre transversale 4, dans un 
sens ou dans 1' autre, la barre 4 est soulev<§e ou abaiss6e, 
suivant la position ou elle se trouve, de fagon guidee par 
les rainures de guidage 8 pour etre immobilisee a la position 
souhaitee apres arret du moteur de commande 16. 
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1. Dispositif formant galerie porte-bagages de toit de 
5 vehicule automobile, comprenant des barres longitudinales (1) 

et des barres trans versales (4) fix§es sur les barres 
longitudinales (1), caract6ris6 en ce que les barres 
trans versales (4) sont mont€es chacune deplagable de fagon 
guid&e relativement aux barres longitudinales (1) entre une 
10 position haute d 1 utilisation et une position basse de repos k 
laquelle la barre trans versale (4) est escamotee dans un 
embouti (5) du pavilion (2). 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce que 1' embouti (5) est realise au droit d'une traverse (6) 

15 du pavilion (2). 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que chaque barre transversale (4) est 
guidee entre deux montants opposes (3) de fixation au 
pavilion (2) respect ivement des deux barres longitudinales 

20 (1) et pourvus chacun d'une ralnure de guidage (8) dans 
laquelle s' engage une extr§mite correspondante (4a) de la 
barre transversale ( 4 ) . 

4- Dispositif selon la revendication 3, caract6ris§ en 
ce que la rainure de guidage (8) est en forme de T. 

25 5. Dispositif selon la revendication 3 ou 4, 

caracterisS en ce que chaque barre transversale (4) est 
deplagable manuellement et est bloqu§e relativement au 
montant de fixation precit§ (3), en position d' utilisation ou 
en position de repos, par des moyens de verrouillage (9). 

30 6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise en 

ce que les moyens de verrouillage comprennent, a chaque 
extremity d'une barre transversale (4), un doigt de 
verrouillage (9) engage dans un trou borgne d'indexage 
inferieur ou superieur (10) au fond de la rainure de guidage 

35 (8) selon que la barre transversale (4) est en position de 
repos ou d' utilisation et mont6 coulissant longitudinalement 
dans la barre transversale (4) pour le desengager du trou 
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borgne correspondant (10) et deverrouiller ainsi la barre 
trans versale (4). 

7. Dispositif selon la revendicatlon 6, caracterise en 
ce que le dolgt de verroulllage (9) est rappel§ dans le trou 

5 borgne d'indexage (10) par un ressort (11) et comprend une 
tlge de manoeuvre (14) accessible de l'exterieur au travers 
d'une fenetre longitudlnale (15) de la barre transversale 

(4) . 

8. Dispositif selon l'une des revendlcations 1 a 4, 
10 caractfirisfi en ce que les barres transversales (4) sont 

deplagables automatiquement par un ou plusleurs moteurs 
electriques (16) entrainant en rotation des vis (17) logees 
dans les rainures de guidage (8) en traversant respect ivement 
des extremites taraudSes (4a) des barres transversales (4). 
15 9. Dispositif selon l'une des revendlcations 

pr£c£dentes, caracterise en ce qu'un joint d'etanch61t€ (7) 
est fixe, par exemple par collage, dans l'embouti precitfi 

(5) . 
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